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ABSTRAK 

 
 

M.FIKRI. Analisis Pergerakan Angkutan Barang Di Pelabuhan Awerange 

Kabuparen Barru. (dibimbing oleh Hamkah Wakkang dan Imam Fadly). 
 

Transportasi merupakan perpindahan atau pengangkutan dari satu tempat ke 

tempat lain. Namun, sistem transportasi perlu memungkinkan pergerakan 

penduduk, pergerakan barang, dan akses ke semua wilayah. Tujuan dari penelitian 

ini adalah Untuk mengetahui karakteristik angkutan barang yang masuk dan 

keluar Pelabuhan awerange kabupaten Barru. Tujuan dari penelitian ini adalah 

Untuk mengetahui perbandingan waktu perjalanan berangkat dan tiba pada 

pagi/siang dan malam hari di Pelabuhan awerange kabupaten Barru. Hasil 

penelitian menunjukkan Jenis moda angkutan barang yang beroperasi di 

Pelabuhan awerange kabupaten barru adalah pick up sebanyak 4%, truk 2 As 

sebanyak 41%, truk 3 As sebanyak 18% dan truk trailer sebanyak 36%. 

Karakteristik waktu tempuh angkutan barang memperlihatkan bahwa telah terjadi 

deviasi waktu tempuh perialanan kondisi aktual yang besar dari jenis moda 

angkutan yang mengindikasikan adanya efisiensi dalam sistem pengangkutan. 

Perbandingan waktu berangkat pada pagi/siang dominan operator angkutan 
barang yang masuk di Pelabuhan awerange berangkat meninggalkan lokasi pagi 

hari pukul 06:00-08:00 sebanyak 54%, pukul 08:00-10:00 sebanyak 21%, pukul 

14:00-16:00 sebanyak 18%, pukul 12:00-14:00 sebanyak 6%, dan pukul 10:00- 

12:00 sebanyak 3%. Pada malam hari didominasi pada pukul 18:00-20:00 

sebanyak 44%, pukul 20:00-22:00 sebanyak 35%, pukul 00:00-02:00 sebanyak 

17%, dan pada pukul 22:00-00:00 sebanyak 3%, sedangkan waktu tiba di 

Pelabuhan Awerange meninggalkan lokasi pada pagi hari yaitu 06:00-08:00 

dengan persentase 54%, dari total moda yang beroperasi disana, kemudian pada 

pukul 08:00-10:00 dengan persentase 10%, selanjutnya pada pukul 10:00-12:00 

yaitu 21%, 12:00-14:00 dengan persentase 6%, dan pada pukul 14:00-16:00 
dengan persentase 9%. dan pada malam hari yaitu 18:00-20:00 dengan persentase 

29%, dari total moda yang beroperasi disana, kemudian pada pukul 20:00-22:00 

dengan persentase 11%, selanjutnya pada pukul 22:00-00:00 yaitu 36%, 00:00- 

02:00 dengan persentase 20%, dan pada pukul 02:00-04:00 dengan persentase 3%. 
 

Kata kunci: transportasi, pelabuhan, moda angkutan barang 
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ABSTRACT 

 

 

M.FIKRI. Analysis of Freight Movement at Awerange Port, Barru Regency. 

(Supervised by Hamkah Wakkang and Imam Fadly). 
 

Transportation is the movement or transportation from one place to another. 

However, the transportation system needs to allow the movement of people, the 

movement of goods, and access to all areas. The purpose of this study was to 

determine the characteristics of freight transportation in and out of Awerange 

Port, Barru Regency. The purpose of this study was to determine the comparison 

of departure and arrival travel times in the morning/afternoon and evening at 

Awerange Port, Barru Regency. The results showed that the types of freight 

transportation modes operating at Awerange Port, Barru Regency are pick ups as 

much as 4%, 2 As trucks as much as 41%, 3 As trucks as much as 18% and trailer 

trucks as much as 36%. The characteristics of freight transportation travel time 

show that there has been a large deviation in actual travel time from the type of 

transportation mode which indicates efficiency in the transportation system. 

Comparison of departure times in the morning / afternoon dominant freight 

operators entering Awerange Port left the location in the morning at 06:00-08:00 

by 54%, at 08:00-10:00 by 21%, at 14:00-16:00 by 18%, at 12:00-14:00 by 6%, 

and at 10:00-12:00 by 3%. At night it is dominated at 18:00-20:00 as much as 
44%, at 20:00-22:00 as much as 35%, at 00:00-02:00 as much as 17%, and at 

22:00-00:00 as much as 3%, while the time of arrival at Awerange Port leaving 

the location in the morning is 06: 00-08:00 with a percentage of 54%, of the total 

modes operating there, then at 08:00-10:00 with a percentage of 10%, then at 

10:00-12:00 which is 21%, 12:00-14:00 with a percentage of 6%, and at 14:00- 

16:00 with a percentage of 9%. and at night, namely 18:00-20:00 with a 

percentage of 29%, of the total modes operating there, then at 20:00-22:00 with a 

percentage of 11%, then at 22:00-00:00 which is 36%, 00:00-02:00 with a 

percentage of 20%, and at 02:00-04:00 with a percentage of 3%. 
 

Keywords: transportation, port, freight mode 
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