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ABSTRAK 

 

ERVINA APRILIA. Analisa Kinerja Ruas Jalan Raya Bau Massepe Akibat 

Rumah Makan Pizza Hut Kota Parepare (dibimbing oleh Jasman dan Muis) 

Kota Parepare merupakan salah satu jalan yang mempunyai peranan penting 

dalam mendukung perkembangan sektor-sektor perdagangan, perkantoran, 

pendidikan dan jasa. Jalan raya Bau Massepe merupakan salah satu segmen jalan 

arteri dimana hanya dilalui satu arah kendaraan. Jalan ini termasuk dengan 

katagori jalan arteri, untuk kondisi jalan perkotaan di desain dengan kecepatan 60 

km/jam. Wilyah jalan tersebut biasanya terjadi beberapa pelanggaran lalu lintas 

tepatnya di depan Pizza Hut. Akibat permasalahan yang terjadi yang kemudian 

dianalisis denga mengacu pada manual kapasitas jalan indoneisa tahun 1997 

(MKJI, 1997). Volume puncak kendaraan di Jalan Bau Massepe terjadi pada Sore 

hari selain karena jam pulang kerja, kebanyakan warga Pare-Pare bekerja di pusat 

kota dan juga aktivitas di pelabuhan yang semakin padat setiap harinya. 

Disamping itu dari arah yang sama kebanyakn warga berwisata di monument 

Habibie Ainun. Dampak lalu lintas di ruas Jalan Bau Massepe khususnya di depan 

pizza hut yakni efektifitas pengoperasian badan jalan yang terganggu akibat 

aktivitas parkir yang mengambil bahu jalan sebagai tempat parkir menyebabkan 

tingkat pelayanan pada ruas jalan ini sedikit terhambat. 

Kata Kunci : Kota Parepare, Bau Massepe, Kualitatif, Lalu Lintas 
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ABSTRAC 

 

ERVINA APRILIA. Performance Analysis of Bau Massepe Highway Section 

Due to Pizza Hut Restaurant in Parepare City (mentored by Jasman dan Muis) 

The city of Parepare is one of the roads that has an important role in supporting 

the development of trade, office, education and service sectors. Bau Massepe 

highway is one of the arterial road segments where only one-way vehicles pass. 

This road is included in the arterial road category, for urban road conditions 

designed at a speed of 60 km / hour. Based on qualitative which describes an 

operational condition of the traffic facility. So in general, the performance of the 

road is expressed in: capacity, degree of saturation, travel time, average speed. 

The peak volume of vehicles on Bau Massepe Road occurs in the afternoon in 

addition to work hours, most Pare-Pare residents work in the city center and also 

activities at the port are getting denser every day. In addition, many people travel 

from the same direction to the Habibie Ainun monument. The impact of traffic on 

Bau Massepe Road, especially in front of Pizza Hut, is that the effectiveness of 

the operation of the road body is disrupted due to parking activities that take the 

shoulder of the road as a parking lot, causing the level of service on this road 

section to be slightly hampered. 

Keywords: Parepare City, Bau Massepe, Qualitative, Traffic
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