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ABSTRAK

SITTI FATIMAH RAUF. Simulasi Kinerja Ruas Jalan di Barru dengan Software
Vissim (Studi Kasus : JI. Syech Yusuf) (dibimbing oleh Rahmawati dan Hamka)

Penelitian ini dilatar belakangi oleh banyaknya jenis kendaraan yang berjalan dan
berhenti di sepanjang jalan untuk mengambil dan menurunkan penumpang yang
berkontribusi pada kepadatan jalan. Mengadaptasi dan mensimulasikan kondisi
operasional ruas jalan di JI. Sech Yusuf Barru yang menggunakan software vissim
berharap hasilnya dapat dijadikan dasar dan masukan bagi kebijakan pemerintah
Kabupaten Barru untuk meningkatkan pelayanan. Tujuan dari riset ini yaitu :
mengetahui kinerja ruas jalan Syech Yusuf Barru dan bagaimana simulasi dari
kinerja ruas jalan tersebut. Menggunakan metode analisis kualitatif dan kuantitatif.
Data yang dikumpulkan secara lengkap dan telah dicek keabsahannya selanjutnya
dianalisis dengan data survei lapangan untuk mendapatkan nilai-nilai yang
dibutuhkan untuk menghitung kinerja ruas jalan. Hasil penelitian ini menunjukkan
bahwa jalan Syech Yusuf memiliki kapasitas sebesar 3625,84 smp/jam dan derajat
kejenuhan sebesar 0,25 hal ini membuat jalan tersebut masuk kedalam tingkat
pelayanan kelas B dengan kondisi arus stabil tapi kecepatan operasi mulai dibatasi
oleh kondisi lalu lintas. Pengemudi memiliki kebebasan yang cukup untuk memilih
kecepatan.

Kata kunci: Kapasitas, derajat kejenuhan, tingkat pelayanan jalan
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ABSTRACT

SITTI FATIMAH RAUF. Simulation of Road Performance in Barru with Vissim
Software (Case Study : JI. Syech Yusuf) (supervised by Rahmawati and Hamka)

This research is motivated by the many types of vehicles that run and stop along the
road to pick up and drop off passengers which contribute to road congestion..
Adapting and simulating the operational conditions of the road section on JI. Sech
Yusuf Barru, who uses the vissim software, hopes that the results can be used as a
basis and input for Barru Regency government policies to improve services. The
purpose of this research is to determine the performance of the Syech Yusuf Barru
road and how to simulate the performance of the road segment. Using qualitative
and quantitative analysis methods. Completely collected data and checked for
validity are then analyzed with field survey data to obtain the values needed to
calculate road segment performance. The results of this study indicate that the
Syech Yusuf road has a capacity of 3625.84 pcu/hour and a degree of saturation of
0.25 this makes the road enter the class B service level with stable flow conditions
but operating speed is starting to be limited by traffic conditions. The driver has
enough freedom to choose the speed.

Keywords: Capacity, degree of saturation, road service level
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