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ABSTRAK

SABIR GAZALI Perilaku Pengendara Terhadap Potensi Kecelakaan Lalu
Lintas Di Kabupaten Barru (dibimbing oleh H.Hakzah dan Imam Fadly)

Faktor yang menyebabkan kecelakaan dijalan raya yaitu manusia dengan
perilakunya berupa ketidaksabaran, adu kekuatan, ugal-ugalan dan kondisi
kendaraannya. Penelitian ini bertujuan mengetahui karakteristrik pengendara dan
hubungan perilaku pengendara terhadap kecelakaan lalulintas yang berada di
wilayah Kabupaten Barru. Penelitian ini menggunakan metode kuantitatif dan
kualitatif, populasi yang diambil sebanyak 405 responden. Dianalisis
menggunakan metode analisis SPSS 25.

Hasil analisis karakteristik data adalah jenis kelamin laki-laki 59% dan
perempuan 401 % dengan kepemilikan SIM C 48%, SIM A 34%, SIM B 18% dan
SIM D (disabilitas) 0%, adapun responden dengan kepemilikan SIM lebih dari
satu yaitu sebanyak 144 dari total responden serta usia 17 — 25 tahun dengan
presentase 68% diikuti usia 26 - 45 tahun dengan presentase sebanyak 28% dan
usia 46 — 65 tahun memiliki presentase sebanyak 4%. Hubungan perilaku
pengendara terhadap kecelakaan lalulintas hasil uji korelasi yaitu nilai Pearson
Correlation R sebesar 0,777 yang berarti tingkat hubungan antara pelanggaran
ringan (X1) dan pelanggaran agresif (X2) terhadap keselamatan berkendara (Y)
secara simultan memiliki hubungan korelasi yang kuat.

Kata kunci : Perilaku Pengendara, Keselamatan Berkendara, SPSS 25



ABSTRACT

SABIR GAZALI Driver's Behavior Against Potential Traffic Accidents in
Barru Regency (supervised by H.Hakzah and Imam Fadly)

Factors that cause road accidents are humans with their behavior in the form of
impatience, strength, and recklessness and the condition of the vehicle. This study
aims to determine the characteristics of drivers and the relationship between driver
behavior and traffic accidents in the Barru Regency area. This study uses
quantitative and qualitative methods, the population taken is 405 respondents.
Analyzed using the SPSS 25 analysis method.

The results of the analysis of the characteristics of the data are male gender 59%
and female 401% with ownership of SIM C 48%, SIM A 34%, SIM B 18% and
SIM D (disability) 0%, as for respondents with more than one SIM ownership as
many as 144 of the total respondents and ages 17-25 years with a percentage of
68% followed by ages 26-45 years with a percentage of 28% and ages 45-65 years
having a percentage of 4%. The relationship between driver behavior and traffic
accidents is the result of the correlation test, namely the Pearson Correlation R
value of 0.777, which means that the level of relationship between minor
violations (X1) and aggressive violations (X2) on driving safety (Y)
simultaneously has a strong correlation.

Keywords: Driver Behavior, Driving Safety, SPSS 25
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