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ABSTRAK 

MUH. FATWA AMAL Studi Kinerja Tinjauan Lalu LintasBundaran Tugu 

Pramuka Kota Parepare (dibimbing oleh Jasman dan Hamka) 

Penelitian ini dilatarbelakangi akibat pertumbuhan transportasi di kota parepare 

yang terbilang cukup pesat seiring bertambahnya jumlah penduduk, maka 

kebutuhan prasarana transportasi yang aman dan nyaman pun meningkat. 

Meningkatnya kebutuhan akan jasa transportasi yang memadai mengakibatkan 

arus pergerakan yang terjadi tidak terlaksana secara optimal, baik dari segi 

kualitas maupun kuantitas. Meningkatnya jumlah penduduk dan pengguna 

kendaraan setiap tahunnya mengakibatkan kondisi arus lalu lintas yang melintasi 

bundaran ini kurang optimal, hal ini terbukti dengan terjadinya kemacetan pada 

jam-jam tertentu.Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui kapasitas 

arus lalu lintas yang melintasi bundaran tugu pramuka kota parepare dan untuk 

mengetahui kinerja bundaran tugu pramuka kota parepare. Penelitian ini 

menggunakan metode observasi dan dianalisis menggunakan Manual Kapasitas 

Jalan Indonesia 1997. 

Dari hasil perhitungan kondisi eksisting menunjukkan bahwa kapasitas tertinggi 

arus lalu lintas yang melintasi Bundaran Tugu Pramuka Kota Parepare adalah hari 

senin pagi yaitu pada jalinan AB (C= 2996 smp/jam), rabu pagi pada jalinan AB 

(C= 2999 smp/jam), dan minggu pagi pada jalinan AB (C= 2937 smp/jam). 

Dari hasil analisa dan survey  terhadap Bundaran Tugu Pramuka Kota Parepare 

dapat diketahui bahwa Kinerja arus lalu lintas terpadat berada pada hari rabu yaitu 

pada pukul 10.00-11.00, tepatnya pada  jalinan AB dengan kapasitas (C)= 2999 

smp/jam, derajat kejenuhan (DS)= 0,708, tundaan lalu lintas (DT)= 3,96 det/jam 

dan peluang antrian (QP)= 13 – 30%. Berdasarkan MKJI 1997 batas derajat 

kejenuhan adalah 0,75. Berarti kinerja bundaran dapat dikatakan masih layak 

karena derajat kejenuhan pada setiap ruas jalan pada Bundaran Tugu Pramuka 

Kota Parepare masih < 0,75.  

 

Kata Kunci : Bundaran, Kapasitas Bundaran,Kinerja Bundaran 
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ABSTRACT 

MUH. FATWA AMAL Traffic Review Performance Study at Parepare City 

Scout Monument Roundabout (supervised by Jasman and Hamka) 

This research is motivated by the growth of transportation in the city of Parepare 

which is quite fast as the population increases, the need for safe and comfortable 

transportation infrastructure also increases. The increasing need for adequate 

transportation services has resulted in the flow of movement that occurs not being 

carried out optimally, both in terms of quality and quantity. The increase in the 

number of residents and vehicle users every year results in the condition of traffic 

flow across this roundabout being less than optimal, this is evidenced by the 

occurrence of congestion at certain hours. to determine the performance of the 

Parepare Scout Monument roundabout. This study uses the method of observation 

and analysis using the 1997 Indonesian Road Capacity Manual. 

From the calculation of existing conditions, it shows that the highest capacity of 

traffic flow that crosses the Tugu Pramuka Circle in Parepare City is Monday 

morning, namely on the AB line (C= 2996 smp/hour), Wednesday morning on the 

AB line (C= 2999 smp/hour), and Sunday morning in the AB relationship (C= 

2937 smp/hour). 

From the results of the analysis and survey of the Parepare City Scout Monument 

Roundabout, it can be seen that the busiest traffic flow performance is on 

Wednesday at 10.00-11.00, precisely on the AB line with a capacity (C) = 2999 

smp/hour, degree of saturation (DS) = 0.708, traffic delay (DT) = 3.96 s/hour and 

queue probability (QP) = 13 – 30%. Based on the 1997 MKJI the limit of the 

degree of saturation is 0.75. It means that the performance of the roundabout can 

be said to be still feasible because the degree of saturation on each road segment 

at the Parepare City Tugu Pramuka Roundabout is still < 0.75. 

 

Keywords: Roundabout, Roundabout Capacity, Roundabout Performance 
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