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ABSTRAK 

Risno, Evaluasi Geometrik Jalan Pada Tikungan (Lengkung Horisontal) 

Berdasarkan Pedoman Desain Geometrik Jalan Tahun 2021 (Studi Kasus Jalan 

Swaka Alam Lestari). (dibimbing oleh Muhammad Nashir T dan Kasmaida). 

 

Jalan Swaka Alam Lestari memiliki perang penting dalam mendukung aksebilitas 

dan mobilitas. Tujuan penelitian ini adalah evaluasi geometrik jalan pada alinyemen 

horizontal, meliputi radius tikungan, kecepatan rencana, superelavasi dan jenis 

tikungan, berdasarkan Pedoman Desain Geometrik Jalan (PDGJ) tahun 2021. Dari 

tujuh tikungan yang dievaluasi, di dapatkan empat tikugan Spiral-Spiral (S-S) dan 

tiga Spiral-Circle-Spiral (S-C-S). Hasil analisis kecepatan rencana 30-40 km/jam 

menunjukkan sebagian besar tikungan sesuai standar desain untuk medan datar 

(<10%). Namun, tikungan PI-3 memiliki radius eksisting 16 meter yang tidak 

memenuhi standar, sedangkan hasil analisis dibutuhkan radius minimun (Rmin) 

28,07 meter, diperlukan perbaikan dengan radius rencana (RC) 40 meter dan jenis 

tikungan Spiral-Circle-Spiral (S-C-S) serta kecepatan 30 km/jam. Adapun panjang 

jalan eksisting 1325 meter sedangkan hasil analisis yaitu 1212 meter. Semua 

tikungan membutuhkan pelebaran perkerasan minimal 0,5meter untuk 

meningkatkan keselamatan dan kenyamanan pengguna jalan. 

 

 

Kata Kunci : Evaluasi, Geometrik, Alinyemen Horisontal, Tikungan, PDGJ  
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d  = Jarak (m)  

αْ = Sudut azimuth (°)  

Δ = Sudut bearing (°)  

VD  = Kecepatan rencana (km/jam)  

Rc  = Jari-jari lingkaran (m)  

Tc  = Panjang tangen jarak antara TC-PI atau PI-CT (m)  

Ec  = Jarak PI ke busur lingkaran (m)  

Xc  = Absis titik SC atau CS pada garis tangen, jarak dari titik TS ke  

 SC atau jarak dari titik ST ke CS (m)  

Yc  = Ordinat titik SC atau CS pada garis tegak lurus garis tangent 

 jarak tegak lurus ke titik SC atau CS pada lengkung (m)  

Ls  = Panjang lengkung peralihan, jarak dari titik TS ke SC atau CS ke ST  

Lc  = Panjang busur lingkaran, panjang dari titik SC ke CS (m)  

Ts  = Panjang tangen dari titik PI ke titik TS atau ke titik ST (m)  
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Emaks  = Superelevasi maksimum (%)  
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PI  = Point of Intersection 
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LHR  = Lalu Lintas Harian Rata-rata  
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