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ABSTRAK

IBRAHIM. “Studi Kerusakan Jalan Di Kabupaten Pinrang (Studi Kasus
Jalan PLTA Bakaru)” (Dibimbing oleh Dr. A. Sulfanita, S.T,. M.T. dan Dr. Hendro
Widarto, S.T,.M.T.)

Perkembangan ekonomi, sosial, dan mobilitas masyarakat bergantung pada
kualitas Infrastuktur jalan. Sehingga jalan yang buruk akan sangat berpengaruh
pada aktivitas masayarkat. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui kerusakan
jalan di Kabupaten Pinrang, khususnya pada ruas jalan PLTA Bakaru, serta
mengidentifikasi jenis-jenis kerusakan dan luas total kerusakan pada satu segmen.
Penelitian ini menggunakan pendekatan kuantitatif dengan desain deskriptif untuk
memperoleh data yang objektif dan akurat. Metode yang digunakan dalam
penelitian ini adalah Pavement Condition Index (PCI) dengan penilaian 0-100
untuk mengetahui kerusakan yang paling parah, sedang, dan baik. Hasil survei
menunjukkan bahwa kerusakan paling parah ditemukan di Segmen 1, 7, 8, 9, 10
dan 15, dengan kondisi jalan masuk dalam kategori “Sangat Buruk” (PCI < 40).
Kerusakan jalan di beberapa segmen dengan tingkat kerusakan yang parah
memerlukan perhatian yang intensip sebagai upaya untuk mengembalikan
keyamanan berkendara bagi pengguna jalan tersebut. Temuan ini menunjukkan
bahwa kondisi jalan yang buruk berpengaruh pada aktivitas masyarakat dan
kebutuhan social , sehingga perlu perhatian serius dari pihak terkait untuk
perbaikan dan pemeliharaan jalan secara berkala.

Kata Kunci: Kerusakan Jalan, Pavement Condition Index (PCI).
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ABSTRACT

IBRAHIM. "Road Damage Study in Pinrang Regency (Case Study of the
Bakaru Hydroelectric Power Plant Road)" (Supervised by Dr. A. Sulfanita, S.T,.
M.T. and Dr. Hendro Widarto, S.T,. M.T.)

Economic, social, and community mobility development depend on the
quality of road infrastructure. Therefore, poor roads significantly impact
community activities. This study aims to determine road damage in Pinrang
Regency, specifically on the Bakaru Hydroelectric Power Plant road section, and to
identify the types of damage and the total extent of damage in one segment. This
study uses a quantitative approach with a descriptive design to obtain objective and
accurate data. The method used in this study is the Pavement Condition Index (PCI),
with a score of 0-100 to determine the most severe, moderate, and good damage.
The survey results indicate that the most severe damage was found in Segments 1,
7, 8,9, 10, and 15, with road conditions categorized as "Very Poor" (PCI < 40).
Road damage in several segments with severe levels of damage requires intensive
attention to restore driving comfort for road users. These findings indicate that poor
road conditions impact community activities and social needs, necessitating serious
attention from relevant parties for regular road repairs and maintenance.

Keywords: Road Damage, Pavement Condition Index (PCI).
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