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ABSTRAK

ANDI ZULHIDA. (Analisis Perilaku Berkendara Terhadap Keselamatan Berlalu
Lintas (Studi Kasus: Remaja Siswa-Siswi SMA/SMK Di Kota Parepare)).
(dibimbing oleh Hakzah dan Muh. Jabir).

Kota Parepare memiliki luas 99.33 km? dengan jumlah penduduk 157.442 jiwa
dengan rincian 78.321 laki-laki dan 79.121 perempuan (Sumber:Dinas
kependudukan dan pencatatan sipil, 2023). Sepeda motor banyak dipilih
masyarakat sebagai moda angkutan karena kemudahan aksesnya dan lebih
terjangkau, namun meningkatanya kepemilikan sepeda motor tidak diimbangi
dengan meningkatnya kesadaran keselamatan lalu lintas. Tercatat pada tahun 2022
terjadi sebanyak 171 kasus kecelakaan dan 20 orang meninggal dunia sejak periode
tahun 2021-2022 (Tribun-Timur 2023). Oleh sebab itu dilakukan penelitian yang
bertujuan untuk mengidentifikasi karakteristik personal, perilaku tidak aman pada
remaja pengendara bermotor roda dua yang terkait dengan kesalahan,
penyimpangan, pelanggaran dan tingkat pemahaman tentang rambu lalu lintas.
Agar dapat mengidentifikasi dampak yang dihasilkan terhadap keselamatan
berkendara yang menjadi penyebab terjadinya kecelakaan lalu lintas pengguna roda
dua. Dengan melakukan analisis korelasi hubungan antara variabel menggunakan
analisis AMOS.

Hasil penelitian menunjukan bahwa karakteristik demografi remaja siswa-siswi
SMA/SMK di Kota Parepare mayoritas berumur 17 tahun berjumlah 132 (44%), berjenis
kelamin perempuan 161 (54%) dan berjenis kelamin laki-laki 139 (46%) dari total 300 responden,
yang tidak memiliki SIM C sebanyak 272 (91%), pengalaman berkendara selama 3-4 tahun
berjumlah 113 (38%), yang memiliki riwayat kecelakaan 191 (64%), tingkat kecelakaan ringan
83 (43%), sedang 76 (40%) dan berat sebanyak 32 (17%), riwayat terkena razia/ditilang polisi 121
(40%), jenis pelanggaran yang dilakukan sehingga terkena razia/ditilang polisi antara lain tidak
memiliki SIM C 117 (37%), tidak menggunakan helem 111 (35%), sperpat kendaraan tidak
lengkap 35 (11%), melanggar rambu lalu lintas 21 (7%), menggunakan kenalpot racing 19 (6%)
dan berbonceng >12 (4%). Kemudian hasil uji hipotesis meunjukan bahwa pelanggaran
berkendara berpengaruh sebesar 0,033, kesalahan berkendara berpengaruh sebesar
0,000, penyimpangan berkendara berpengaruh sebesar 0,000 dan pengetahuan
rambu berpengaruh signifikan terhadap keselamatan berkendara sebesar 0,042.
Kesalahan dan Penyimpangan terhadap keselamatan berkendara melalui variabel
intervening perilaku aman berpengaruh signifikan sebesar 0,025 dan 0,048. Namun
ada dua yang tidak signifikan melalui variabel intervening perilaku aman
dikarenakan nilai C.R tidak menunjukkan nilai > 1,960, iyaitu variabel pelanggaran
sebesar 1,412 dan vaeiabel pengetahuan rambu sebesar 1,344

Kata Kunci: Perilaku berkendara, Keselamatan lalu lintas, SEM AMOS



ABSTRACT

ANDI ZULHIDA. (Analysis of Driving Behavior on Traffic Safety (Case Study:
Adolescent High School/Vocational School Students in Parepare City)). (supervised
by Hakzah and Muh. Jabir).

The city of Parepare has an area of 99.33 km2 with a population of 157,442 people,
78,321 men and 79,121 women (Source: Department of Population and Civil
Registration, 2023). Many people choose motorbikes as a mode of transportation
because they are easy to access and more affordable, but the increase in motorbike
ownership is not matched by increased awareness of traffic safety. In 2022, 171
accidents were recorded and 20 people died since the 2021-2022 period (Tribun-
Timur 2023). Therefore, research was conducted which aimed to identify personal
characteristics, unsafe behavior among young two-wheeled motorbike riders related
to errors, deviations, violations and the level of understanding of traffic signs. In
order to identify the resulting impact on driving safety which is the cause of traffic
accidents for two-wheeled users. By conducting correlation analysis of the
relationship between variables using AMOS analysis.

The results of the research show that the demographic characteristics of teenage
SMA/SMK students in Parepare City are the majority aged 17 years, numbering
132 (44%), female, 161 (54%) and male, 139 (46%) of the total. Of the 300
respondents, 272 (91%) did not have a C driver's license, 113 (38%) had driving
experience of 3-4 years, 191 (64%) had a history of accidents, 83 (43%) had a minor
accident rate, moderate 76 (40%)and serious as many as 32 (17%), history of being
raided/ticketed by police 121 (40%), types of violations committed resulting in
raids/ticketed by police include not having a C driver's license 117 (37%), not using
111 (35%) had helmets, 35 (11%) had incomplete vehicle accidents, 21 (7%)
violated traffic signs, 19 (6%) used dirty exhausts and12(4%) Then the results of
the hypothesis test show that driving violations have an effect of 0.033, driving
errors have an effect of 0.000, driving irregularities have an effect of 0.000 and
knowledge of signs has a significant effect on driving safety of 0.042. Errors and
Deviations on driving safety through the intervening variable safe behavior have a
significant effect 0 0.025 and 0.048. However, there are two that are not significant
through the intervening variable safe behavior because the C.R value does not show
a value > 1.960, namely the violation variable of 1.412 and the sign knowledge
variable of 1.344

Keywords: Driving behavior, Traffic safety, SEM AMOS
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