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ABSTRAK 

Ricky Awan. Analisis Aktivitas Pasar Terhadap Kinerja Ruas Jalan (Studi 

Kasus: Pasar Maroangin Kecamatan Maiwa) (dibimbing oleh Andi Sulfanita dan 

Kasmaida). 

Pasar Maroangin di Kecamatan Maiwa, Kabupaten Enrekang, terletak di Jalan 

Nasional Poros-Enrekang dan menjadi pusat aktivitas ekonomi masyarakat. 

Aktivitas pasar seperti jual beli dan parkir kendaraan di tepi jalan menyebabkan 

hambatan samping yang signifikan, mengganggu arus lalu lintas, mengurangi 

kapasitas jalan, serta menurunkan kecepatan kendaraan, sehingga berdampak pada 

kinerja lalu lintas di area tersebut. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis 

karakteristik arus lalu lintas dan kinerja lalu lintas akibat aktivitas pada hari biasa 

dan hari pasar. Menggunakan metode kuantitatif dengan perhitungan Pedoman 

Kapasitas Jalan Indonesia 2023. Penelitian ini dilaksanakan pada bulan Mei-Juli 

2024. 

Hasil penelitian menunjukkan bahwa volume lalu lintas tertinggi pada hari 

Minggu yaitu 1803,6 smp/jam yang diantaranya dari arah barat 868 smp/jam dan 

arah timur 935,6 smp/jam dan hambatan samping yaitu 297,8 smp/jam, yang 

diantaranya dari arah barat 142,8 smp/jam dan arah timur 155 smp/jam dengan 

kecepatan rata-rata 44,75 km/jam. Kinerja jalan dengan kapasitas 3480 smp/jam, 

derajat kejenuhan 0,52 dan tingkat pelayanan C. 

Kata kunci: Kinerja Lalu Lintas, Tingkat Pelayanan, PKJI. 
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ABSTRACK 

Ricky Awan. Analysis of Market Activity on Road Segment Performance (Case 

Study: Maroangin Market, Maiwa District) (supervised by Andi Sulfanita and 

Kasmaida). 

Maroangin Market in Maiwa District, Enrekang Regency, is located on the 

National Road Poros-Enrekang and serves as a hub of economic activity for the 

local community. Market activities, such as buying and selling and roadside 

parking, create significant side obstacles, disrupting traffic flow, reducing road 

capacity, and lowering vehicle speeds, which in turn affects traffic performance in 

the area. This study aims to analyze traffic flow characteristics and traffic 

performance due to market activities on regular days and market days, using a 

quantitative method based on the 2023 Indonesian Highway Capacity Manual. 

The research was conducted from May to July 2024. 

The results show that the highest traffic volume occurs on Sundays, reaching 

1803.6 pcu/hour, with 868 pcu/hour from the west and 935.6 pcu/hour from the 

east. Side obstacles amount to 297.8 pcu/hour, including 142.8 pcu/hour from the 

west and 155 pcu/hour from the east, with an average speed of 44.75 km/hour. 

The road performance has a capacity of 3480 pcu/hour, a degree of saturation of 

0.52, and a level of service of C. 

Keywords: Traffic Performance, Service Level, PKJI. 
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Lambang/singkatan Arti dan keterangan 

2/2-TT 
Tipe jalan 2 lajur 2 arah tak terbagi 

4/2-T Tipe jalan 4 lajur 2 arah terbagi 

BB Bus besar 

C Kapasitas segmen jalan 

C0 Kapasitas dasar segmen 

DJ Derajat kejenuhan 

EMP Ekuivalensi mobil penumpang 

FCHS 

Faktor koreksi kapasitas akibat adanya hambatan 

samping dan ukuran bahu jalan yang tidak ideal 

FCL 

Faktor koreksi kapasitas akibat lebar lajur jalan 

yang tidak ideal 

FCPA 

Faktor koreksi kapasitas akibat pemisahan arah 

arus lalu lintas 

FvB,HS 

Faktor koreksi kecepatan arus bebas MP akibat 

hambatan samping dan lebar bahu yang tidak 

ideal 

FvB,KFJ 

Faktor koreksi kecepatan arus bebas MP akibat 

kelas fungsi jalan dan guna lahan 

K kelas hambatan samping 
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KS Kendaraan sedang 

PKJI Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 

q 

Arus lalu lintas yang sedang dievaluasi 

kinerjanya 

SM Sepeda motor 

SMP Satuan mobil penumpang 

TB Truk besar 

vB,MP Kecepatan arus bebas MP pada kondisi lapangan 

vBD,MP Arus bebas dasar MP 

vBL,MP 

Koreksi kecepatan arus bebas MP akibat lebar 

lajur efektif yang tidak ideal 

 

 


